Załącznik nr 3 – Program konserwatorski


Program konserwatorski dot. historycznego silnika stacjonarnego na gaz generatorowy, produkcji Zakładów Mechanicznych Sykstus Piekarski w Warszawie

Założenia konserwatorskie

Program przewiduje konserwację i naprawę techniczną wraz z uruchomieniem stacjonarnego silnika gazowego S. Piekarski znajdującego się w zbiorach Muzeum Rolnictwa w Ciechanowcu. Jest to polski silnik wyprodukowany w II połowie lat 20. XX w., stanowiący część unikatowej w skali kraju kolekcji przedwojennych i powojennych silników stacjonarnych używanych na terenie Polski.

Program zakłada konserwację materiałową, uzupełnienie braków poszczególnych części silnika w zakresie koniecznym do poprawnej pracy oraz uzyskanie walorów wizualnych obiektu właściwych dla dobrze zachowanego stanu autentyku użytkowego. 
Warunkowo zakłada się uczytelnienie oryginalnej kolorystyki zastosowanej przez producenta, o ile w toku prac zostaną odnalezione wystarczające pozostałości. 

W przeciwnym przypadku właściwym efektem estetycznym będzie tzw. patyna.

W celu uruchomienia konieczne jest odtworzenie czynnej wytwornicy gazu drzewnego wraz z instalacją zasilającą (istnieje tylko wentylator) oraz wykonanie układu chłodzenia silnika.
Przewidywane postępowanie naprawcze i konserwatorskie

-  Wykonanie dokumentacji fotograficznej i opisowej przed rozpoczęciem prac. 
-  Zewnętrzne oczyszczenie obiektu [rozumianego jako całość silnika wraz z odrębnym oryginalnym wentylatorem, elementem instalacji gazowej] – przy użyciu myjki ciśnieniowej i środków powierzchniowo czynnych. Ze względu na zaolejenie, zabrudzenia smarami itp. należy zastosować wstępne mycie ciśnieniowe (urządzenie typu Karcher) z uprzednim zastosowaniem środka detergentowego (np. Tenzi Uni Clean GT), lub zastosować mycie ciśnieniowe z parą. 
Czyszczeniu poddać także pozyskane choć jednoznacznie źle zachowane relikty instalacji gazowej, przede wszystkim obudowę filtra gazu, w celu rozpoznania szczegółów wykonawczych jako podstawy do przyszłej rekonstrukcji.

-  Szczegółowe oględziny w celu wyodrębnienia elementów pierwotnie malowanych, stopnia zachowania powłoki malarskiej oraz oceny jej pierwotności lub wtórności. Stwierdzenie, które elementy i powierzchnie były niemalowane w stanie produkcyjnym, z podziałem na powierzchnie zachowane bez malowania oraz powierzchnie robocze mechanizmów.

-  Drugi etap czyszczenia zewnętrznego obiektu, ze względu na powierzchnie skorodowane oraz zanieczyszczenia budowlane (silnik był osadzony na postumencie betonowym)  przy użyciu środka powierzchniowo czynnego do zastosowań przy rdzy i zanieczyszczeniach budowlanych (np. Tenzi Betorast).
Uwaga: przed powyższymi etapami nie dopuszcza się czyszczenia strumieniowo-ściernego (tzw. piaskowania) – jako metody inwazyjnej, która bezpowrotnie usuwa powłoki malarskie oraz narusza naturalną strukturę powierzchniową materiałów, może zacierać istniejące ślady technologiczne.

-  Demontaż silnika na części składowe z zachowaniem jak największej ilości elementów łącznikowych, tj. śrub, nakrętek, podkładek, zawleczek – będących oryginalną materią historycznego urządzenia. Stosować środki penetrujące. Posługiwać się np. nagrzewnicami indukcyjnymi do śrub. Przed demontażem nie jest możliwe rozpoznanie ostatecznego zakresu prac, przede wszystkim naprawczych i rekonstrukcyjnych.
Sposoby demontażu elementów korozyjnie zablokowanych, w szczególności tłoka i zaworów, mogą być ustalone tylko na bieżąco w toku prac.
-  Oczyszczenie odrębnych części silnika po demontażu, z uwzględnieniem chemicznego usuwania produktów korozyjnych. 

-  Weryfikacja techniczna poszczególnych elementów silnika pod względem stopnia zużycia, uszkodzeń, możliwości regeneracji lub konieczności wykonania rekonstrukcji. W szczególności dotyczy to mechanizmów ruchomych i ich gładzi (stan tulei cylindra i pierścieni tłokowych wobec zablokowania może oznaczać konieczność nie tylko wykonania nowych pierścieni, ale także tulei).
-  Przeprowadzenie regeneracji uszkodzonych części silnika lub wykonanie rekonstrukcji w przypadku destrukcji wykluczającej ponowne zamontowanie części. Wykonanie rekonstrukcji części brakujących.
Należy dążyć do pozyskania zamienników pochodzących z czasów produkcji silnika, wykonanie całkowitej rekonstrukcji ograniczyć do nieuniknionego minimum.

Stwierdzone już braki smarownic Staufera uzupełnić elementami sygnowanymi, braki olejarek kroplowych uzupełnić olejarkami szklanymi – historycznymi lub zamiennikami o historycznym charakterze. To samo dotyczy aparatu zapłonowego i świecy.

-  Wykonanie napraw materiałowych, jak prostowanie odkształconej blaszanej osłony nad wałem korbowym, uzupełnienie ubytku (wyłamania) tylnej krawędzi skrzyni korbowej – spawanie żeliwa; inne tego typu działania o konieczności ujawnionej podczas demontażu silnika. Ze względu na technologię spawalniczą – konieczne fragmenty poddać czyszczeniu strumieniowo-ściernemu.
Nie stosować szlifowania i gładzenia – naprawy powinny zachować charakter uzupełnień użytkowych.
-  Wykonanie nowych uszczelek podkładowych (zalecany materiał: kryngielit) do poszczególnych podzespołów silnika (m.in. pod głowicę i uszczelki prowadnic zaworów).
-  Całkowity montaż silnika.
- Oczyszczenie (w tym odpylenie) i odtłuszczenie pomontażowe silnika (rekomendowany środek: benzyna ekstrakcyjna).
- Wykonanie uzupełnień malarskich scalających lub rekonstrukcyjnych kolorem stwierdzonym jako oryginalny – w zależności od ustalonego wcześniej stanu malowania pierwotnego (o ile w ogóle będzie to możliwe). 
Rodzaj farby: emalia typu ftalowego (olejna), matowa. Nie stosować farb o charakterystyce obcej okresowi produkcji silnika (epoksydy, akryle). Prawidłowe rozpoznanie miejsc i elementów malowanych zgodnie z oryginałem wykluczy pomalowanie części osiągających podczas pracy silnika zbyt wysoką temperaturę, która mogłaby uszkodzić farbę.

-  Zabezpieczenie powierzchniowe bezbarwne elementów i powierzchni niemalowanych – warstwowo, przy użyciu roztworu żywicy akrylowej do metalu (np. Paraloid B44 w toluenie), a następnie woskami mikrokrystalicznymi (np. Cosmolloid 80H), zgodnie z metodami stosowania tych preparatów.
- Każdy etap prac dokumentować fotograficznie i opisowo. Do dokumentacji należy włączyć materiały fotograficzne z przebiegu pozyskania silnika oraz wykaz stwierdzonych uszkodzeń i braków, który już został sporządzony w Muzeum.

Powykonawcza dokumentacja konserwatorska musi zawierać fotografie wszystkich etapów postępowania oraz szczegółów uzasadniających decyzje rekonstrukcyjne, opisy wszystkich etapów prac oraz analizę końcową. W opisie należy rozwinąć analizę stanu historycznego silnika jako dokumentacji w obiekcie, wskazującej na zdarzenia użytkowe. Wnioski końcowe z uwypukleniem roli poznawczej silnika w ofercie muzeum i dotyczące praktyki stosowania takich silników w przeszłości.

Forma dokumentacji do zarchiwizowania: cyfrowa.
- Uwaga: wskazane w niektórych punktach konkretne preparaty lub ich nazwy handlowe służą wyłącznie możliwości doprecyzowania wyboru przez odniesienie się do parametrów tych preparatów.
-  Zakończenie czyszczenia i ustaleń dotyczących malowania należy zgłaszać do nadzoru konserwatorskiego w celu oceny i ewentualnej weryfikacji zaleceń szczegółowych. 

Odtworzenie instalacji gazowej Imberta: 

- materiał źródłowy – publikacja Imberta generator gazowy na gaz drzewny i jego obsługa, Imbert 1930 (wersja polskojęzyczna, dostępne też oryginały niemieckojęzyczne), która zawiera szczegółowy opis wraz ze schematami,

- wykorzystanie oryginalnego firmowego wentylatora sygnowanego S. Piekarski Warszawa,

- jedyny wzorzec dokładny do wykonania rekonstrukcji – zachowana w stanie destruktu obudowa filtra gazu wraz z fragmentem rurażu,

- możliwość pozyskania oryginalnej cylindrycznej pionowej wytwornicy produkcji „Imbert Generatoren GmbH” Köln,  lub jej odwzorowanie na podstawie licznych egzemplarzy w kolekcjonerskich maszynach, np. ciągnikach (w Polsce co najmniej jeden egzemplarz, kontakt Klub Traktor i Maszyna),

- wykonanie pozostałych elementów zgodnie z opisem lub istniejącymi wzorcami, dostosowanie gabarytów i układu rurażu do warunków wynikających z koncepcji umieszczenia na ruchomej platformie.

-  Wykonanie układu chłodzenia silnika: układ wodny otwarty z termoobiegiem, z prostopadłościennym zbiornikiem metalowym. Przyłącza rurowe (dolne pod głowicą i górne na cylindrze) wykonać w formie udokumentowanego reliktu – z rurek i złączek wodociągowych.

-  Uwagi dot. konstrukcji i wykonania platformy do zamontowania silnika wraz z instalacją gazową i układem chłodzenia, która powinna mieć charakter tradycyjny: 

- rama wykonana z dwuteownika hutniczego, 

- elementy główne skręcane śrubami, 

- oś przednia na obrotnicy, 

- koła metalowe szprychowe (ew. żeliwne) w masywach gumowych – pozyskane historyczne, - brak pełnego pomostu na całej ramie,

- malowanie na kolor neutralny (ciemny szary),

- ewentualność dodania sporej skrzynki na zapas szczap drewna, co zwiększy wartość poglądową całości.

Oprac. Tomasz Dzikowski, 21.10.2025
